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SAMMANFATTNING

I Sverige finns idag néastan uteslutande balk- och vajerricken, detta trots att savil svensk som
internationell forskning visat betydande ldgre kostnader vid anvéndning av viagbarridrer av betong.
Vigbarridrer 1 betong finns 1 tva huvudsakliga utféranden; prefabricerade och platsgjutna.
Prefabricerade betongriacken ar i dagslaget de enda betongridckena som anvinds i Sverige idag. |
stora delar av Europa och 1 évriga nordiska lander ar platsgjutna viagbarridrer en standardlésning.
Denna rapport ger en sammanfattande bild av platsgjutna, sa kallade glidformsgjutna véagbarriarer
av betong, med syfte att belysa dess egenskaper vid svenska forutsattningar samt jamfora dem mot
alternativa racken.

Jamfort ovriga vagbarridrer pa marknaden &r platsgjutna vigbarridrer 1 manga fall det mest
kostnadseffektiva alternativet utifran ett livscykelperspektiv. Sakerhetsméssigt &r dessa
betongbarridrer ofta det béasta valet. Med 6kande trafikméngd och allt tyngre trafik blir platsgjutna
vagbarridrer allt mer gynnsamt, varpa alternativet bor 6vervigas pa vara svenska vagar.
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BAKGRUND

En av de viktigaste och mest effektiva atgiarderna for att oka trafiksdkerheten ar uppforandet av
vagbarridrer. Vagbarridrer har dven visat sig ha avgérande betydelse for den kraftiga reducering av
antalet allvarligt skadade och dodade 1 trafiken som noterats i Sverige under de senaste
decennierna.! Malet ar att 75 procent av trafiken pa de statliga vdgarna med en hastighetsgrians
over 80 km/tim ska gi pa motesseparerade vagar ar 2020. Vid utgangen av 2014 var andelen 73
procent. Nar malet ar uppfyllt berdknas att cirka 50 liv rdddas arligen.2

Andra alternativa atgédrder inkluderar att anldgga flacka slanter och rensa sidoomradet fran farliga
fasta foremal, dessa atgéarder kraver ofta langre planeringstid och kan ofta vara praktiskt svart att
genomfora.?

Det statliga vagnétet 1 Sverige bestar av cirka 1 000 km broriacken, 4 000 km mittracken och cirka
13 000 km sidorédcken. Marknaden for védg- och broridcken omfattade ar 2010 cirka 1 100 km
vagracken, 30 km broracken och omsatte cirka 520 Mkr. Dessa siffror 4r inklusive montage, men
exklusive transporter.4

2%

= Ror-balkracke
m Lin-/vajerracke

m Betongracke

Figur 1 Fordelning av mittrackestyper i Sverige 2012
(Kalla: Inriktning for vag- och broracken projektrapport, 2012)

Av nédstan 4 000 km mittracken pa statliga vagar utgors knappt 2 000 km av linrdcken, resterande
utgors 1 huvudsak av olika rér- och balkricken. Mittracke 1 betong anviands idag endast 1 begrdnsad
omfattning, ca 90 km. Den registrerade ldngden sidorécken ar cirka 7 000 km, férdelningen av olika
sidorackestyper ar svarare att fa grepp om.?

Generella riktlinjer for reparation av récken saknas. Standardbeskrivning fér Basunderhall Vag
(SBV) ar det i huvudsak styrande dokument som anvinds. Uppskattning fran Trafikverket
angdende arlig kostnad for reparation av brordcken ar 186 Mkr, varav 53 Mkr betalas fran
forsakringsbolag. Forsakringsbolagen séger sig dock ha en arlig kostnad pa 160-180 Mkr per ar,
varpa siffrorna ar motstridiga.6

L www.svbrf.se (Svenska vag- och brorackesforeningen)
2 www.trafikverket.se (2015)

% www.trafikverket.se (2015)

4 Rydén (2012)

®> Rydén (2012)

® Rydén (2012)



OMVARLDSANALYS

Sedan 70-talet har motorvigarna 1 Europa varit skyddade av olika typer av végriacken. Initialt

dominerade skyddsracken av stal. Da dessa skyddsridcken kravde en hel del kostsamt och

trafikstorande underhall vécktes fragan géllande utveckling av alternativa récken, déarav togs de

forsta betongprofilerna fram. De forsta betongbarridrerna var sa kallad "New Jersey profil”, en

hallbar konstruktion med minimalt underhall, utan att for den skull minska sdkerheten. Barridren

kom ursprungligen fran USA, framtagen av General Motors. De forsta tillampningarna 1 Europa var

1 Belgien och Frankrike fran 1970 och framat.?

Figur 2 Gjutning av betongracke i Norge 2015, NCC
Profilbetong

Profilen  vidareutvecklades av  holldndska
viagverket med vad som kallas "embedded step”
kring 1990. Med hjdlp av den nya profilen
minskade risken for att fordon vélter over
barriaren.s

Idag ar glidformsgjutning av végbarridrer en
vedertagen metod i Europa och antalet foretag
som utféor metoden &r stort. Uppskattningsvis
utgor cirka tio procent av den totala méngden
viagracken 1 Tyskland 1idag av platsgjutna
betongracken. I Holland ser andelen likvardig ut.?

I Norge finns tre aktorer pa marknaden. Dessa
aktorer utfor allt ifran ldgre kantstensprofiler till
fullhojds rackesprofiler. Sedan 90-talet har
glidformsgjutna betongbarriarer anvants
regelbundet pa norska vagar och pa senare ar har
O0kningen varit kraftig. Idag finns cirka 10 000
mil glidformsgjutna véagbarridrer 1 Norge. Till
detta laggs applikationer med glidformsgjutning i
tunnlar och kantsten. Vanligen anvinds betong

med tillsatt plastfiber, vilket ger positiva brandskyddsegenskaper. 10 Tester har dven utforts med

inblandning av flygaska 1 betongen, nagot som givit gott resultat.

" European Concrete Paving Society (2012)
8 European Concrete Paving Society (2012)
® Lars Gorefelt, Wirtgen, (2015-12-11)

1% joakim Aas Johannesen, (2015-11-06)



METODEN GLIDFORMSGJUTNING

Ledande pa utrustning inom glidformsgjutning dr Wirtgen och Gomaco. Vid en standardgjutning av
vagbarridrer krdvs normalt fem personer i1 arbetslaget, varav en maskinist. Styrande fér antal
I6pmeter som kan utforas per dag ar framfor allt kvaliteten pa betongen, samt att tillgdngen av
betong &ar kontinuerlig och véalplanerad. Vid bra forutsidttningar utfors cirka 30-40 l6pmeter per
timme.1! Det gar at cirka 300 liter betong per lopmeter, beroende pa vilken profil som gjuts.’2 T
Norge har tester utférts med flygaska i betongen, med mycket bra resultat for bade gjutning och
finish13, nagot som ger mojlighet att 6ka miljoméassigheten.

Med hjalp av glidformsgjutning kan befintliga konstruktioner férbattras, genom att anvidnda den
befintliga konstruktionen som grund for det nya racket.!4

Figur 3 Glidformsgjutning av vagbarriar (Kalla: www.wirtgen.se)

' Jan Stomn&s, NCC Profilbetong (2015-10-01)

12 Anlegg&Transport nr. 13 (2013)

13 www.tu.no/vareveger/nyheter/2015/08/13/glidestop-med-flyveaske-pa-ny-e6 (2015)
14 Joakim Aas Johannesen, (2015-11-06)



RATT RACKE PA RATT PLATS

Vid upphandling av mittradcken krdvs att utrustningen &ar godkind enligt standard SS EN1317-2.
Forenklat innehaller standarden 15 olika klasser som visar vilken typ av fordon racket dr avsett att
klara av. I verkligheten avviker forutsédttningarna fran forutséattningarna i testerna, varpa de
enskilda fallen och dess forutsattningar maste studeras.1s

For platsgjutna betongriacken har det traditionellt inte krdvts nagon certifiering, da racket varit att
anse som en del av vigkonstruktionen. Sedan december 2014 har dock en annan tolkning gjorts av
svenska Boverket, som menar att certifiering 4ven bor ske enligt samma regler som Gvriga
vagracken.

I "TRVR Rad for Viagars och gators utformning” rekommenderas for ridcken i mittremsa: "1
mittremsa pa motorviag bor stalbalkridcke anvédndas. Betongricke bor anviandas pa strdckor med
mycket trafik och manga forvantade riackespakorningar. Stallinerdcken bor anviandas pa stréackor
déar kraven pa gestaltning ar sarskilt hoga.” Vidare rekommenderas for mittremsa pa moétesfri vag:
”I mittremsa pa motesfri vag bor balkridcke anviandas. Betongricke bor anvéandas pa strackor med
mycket trafik och manga forvintade rackespakoérningar. Stallinerdcke bor anvindas pa strackor
med fa forvantade rackespakérningar.”16

Vajerracke - inte en fraga om 2+1 vigens existens

Vajerriacken har i1 Sverige traditionellt varit synonymt
med 2+1 végar, varpad diskussionen kring dess
funktionalitet ofta slarvigt blandats ihop med
diskussionen kring 2+1 végars vara eller inte vara.
Investeringskostnaden ar relativt de 6vriga alternativa
riackestyperna ofta lag och installationen ar snabb. Bland
fordelar med riackestyper ndmns &dven att de effektivt
fangar upp fordonen, ofta med sméa fordonsskador. Detta
leder dock till stora reparationsbehov, dven vid mindre
kollisioner och pakénningar, vilket bade ar kostsamt och
trafikstorande. Aven vid snéréjning finns stora risker att
riackena skadas. Da vagracket skadats forsamras dess
funktion kraftigt, ett skadat récke kan 1 méanga fall till och

med utgora en trafikfara innan det lagats. Mojligheten att
demontera ricken tillfilligt for att leda om trafiken kan Figur 4 Vajerricke pa vig 23 mellan Vixjo
L. . I . och Braas (2010), foto: Kerstin Eriksson

vara positivt vid stopp. Denna mojlighet anviands dock

mycket sdllan 1 praktiken.

Det finns idag ett stort antal leverantorer av vajerrdcken pa marknaden, samt ett stort antal sorters
racken. Att rackena kan se olika ut medfor att underhallet ser olika ut for de olika rackena, samt att
val av underhéallsentreprenor fér underhall och reparation begridnsas. Ett stort diskussionsdmne
kring vajerréicken dr huruvida de gor vigen sikrare, eller om det till och med medfor att vagar med
vajerricken installerade ar trafikfarliga. I lander sdsom Danmark, Storbritannien, Osterrike, Norge
och Nederlianderna &ar det saledes inte tillatet att sdtta wupp vajerridcken, utifran
sidkerhetsaspekten.!7

° 51S (1998)
'8 Trafikverket (2015)
" Nordqvist, Fredriksson, Wenall (2015)



Effektiviteten for vajerricken for ovriga fordon kan diskuteras. Studeras dven sekundérkollisioner
finns mer att énska i dess effektivitet. Till sekundérkollisioner rdknas kollisioner som sker efter den
priméra, forsta kollisionen, sasom da fordonet hamnat 1 fel korfalt, 6ver eller under eller
genomkorning av ricket eller viltning.18

Balkracke - medelalternativet

Kategorin Balkrdcken innefattar bade balk- och rorracken.
Jamfort med vajerracken tal balkriacken nagot mer pakéanning
innan reparation och underhall kravs, men &ven denna
riackestyp kriaver omfattande underhall. Balkricken har en
hogre investeringskostnad &n vajerridcket. Balkridcken tar
langre tid att installera 4n vajerricken, d4ven underhallet ar
mer tidskrdvande, varpa samhallskostnaderna for detta
alternativ blir hogre. Likt vajerracken finns balkricken i olika
utféoranden som mer eller mindre laser bestdllaren till
underhéllsentreprenér. De olika varianterna 1 utféranden
kraver &ven olika mycket underhdll och dédrmed &ven
tidsomfattning for underhall.

Figur 5 Balkracke (2015), www.ata.se

Balkricken anvéands idag till viss del dar utrymme finns for en
nagot hogre investeringskostnad, samt dar en estetiskt mer
tilltalande 16sning 6nskas jamfort vajerricken.

Betongracke — langsiktigt och robust

Betongriacken har hégst investeringskostnad, men ar 1 gengéld
1 princip underhallsfria, da de séllan skadas vid en kollision.
Nagot som ofta diskuteras som en nackdel for denna typ av
riacke ar att récket 1 sig inte dampar accelerationen vid en
kollision, utan att hela accelerationen istéllet tas av fordonet,
med stor skada till f6ljd. Detta medfér att betongriacken ar
mindre ldmpliga vid de hogsta hastigheterna, samt da
pakorningsvinkeln riskerar att bli mycket hog. Tester visar
dock att de vanligaste olyckorna sker wvid laga
pakorningsvinklar, dar ett solitt rdcke ar att foredra. Enligt
Trafikverkets rekommendationer 1 skriften "Rad for vigars
och gators utformning” bér betongréicke anviandas vid mycket
trafik och manga forvintade rackespakérningar.1®

] ) ) . ) . Figur 6 Platsgjutet betongriacke,
En férdel med betongriacken &r att de inte krdver ndgon www.bbsbarriers.com

sékerhetszon mellan motande korfialt. Detta kan minska

behovet av viagbredd med uppemot 2,5 meter.20 I dessa fall dr dven betongricken positivt da de
minskar risk for bldndning, vilket annars dr en sdkerhetsrisk. Ytterligare fordelar nir racken satts
upp pa befintlig vag ar dels att det &r flexibelt hur anslutningar gors. Beroende pa vigens
utformning ser ut kan anslutningar anpassas for att saval estetiskt som sidkerhetsméssigt fungera
sé vil som majligt. Aven skarvarna kan minimeras och anpassat efter basta mojliga resultat.

'8 Karim (2011)
19 Trafikverket (2015)
20 http://byggkatalogen.byggtjanst.se/nyheter/glidformsgjutna-mittbarriarer-for-vagar/526



Platsgjutna betongriacken kan med férdel anvidndas som barridr i tunnlar. Hér ses de brand-
hammande egenskaper som betongen far vid tillsdttning av plastfiber som positiv. Denna egenskap
finns naturligtvis vid all anvindning av denna typ av betongricke, men det &r just vid tunnlar som
effekten anses viktigast.2!

Prefabricerade och platsgjutna betongriacken &r till stor del mycket lika 1 egenskaper. Bland
skillnaderna finns ldgre investeringskostnad for platsgjuten betong, framfor allt da transporttid och
—kostnad minimeras. Minskade transporter goér att det platsgjutna rdcket miljomassigt ar att
foredra jamfort prefabricerade racken. Platsgjutna betongridcken har dven kortare ledtid innan de
sétts upp, da ingen storre etablering kravs. Géllande livslangd anses platsgjutna betongriacken ha
dn langre livsldngd an prefabricerade, vid jamforelse hir antas att de ar likartade. Betongricken
kan efter dess livlingd med fordel krossas och atervinnas.

KOSTNADSJAMFORELSE

Karim (2011) gjorde i doktorsavhandlingen "Road Design for Future Maintenance-Life-Cycle Cost
Analyses for Road Barriers” en jamforelse av livscykelkostnader for betong-, balk- och vajerrédcken. I
analysen anvinds typexemplet Rv 45 1 véstra Sverige, pa en 100 km lang vagstriacka med ADT
15 000. I analysen anvénds prefabricerade betongbarridrer, vilket 4r dyrare &4n glidformsgjutna
betongriacken, kalkylen har darfér uppdaterats i enlighet med kostnader fran norska NCC
Profilbetong. En uppdatering av kostnader fér 6vriga rédckestyper har dven gjorts for att battre
stamma med 2015 ars prisbild. Kostnaderna har rdknats upp med hjdlp av konsumentprisindex
(KPI). Exemplet utgar fran 40 ars livslangd.

Vid jamforelse enbart av investeringskostnader ar vajerrédcken det 1 siarklass billigaste alternativet.
Konkurrensen inom produktion och installation av vajerriacken &ar idag hog, vilket paverkar
prisutvecklingen nedat. Viktigt ar dock att ta reparation- och underhallskostnaderna i beaktning, da
dessa foretag héar istéllet tenderar till att ta ut en hogre kostnad. Beroende av val av ricke kan
bestillaren bli last i val av entreprendr for underhall, vilket kan vara kostsamt.22

Det vanligast forekommande underhallet som krivs pa réacken ér reparation av skador orsakade av
fordonsaverkan eller snoréjning. Det ar generellt viktigt att reparationen sker omgaende da skador
forsamrar eller helt eliminerar mittrackets sidkerhet. Enligt jamforelsen av livscykelkostnad &r
reparationskostnaderna fér betongriacken obefintlig, vilket 4r en forenklad bild. I verkligheten ar
kostnaderna for reparation av betongriacken mycket sma, varpa de hir anses obefintliga.23

Samhallskostnaderna inkluderar dels kostnaderna for stérning av trafiken pa grund av underhall
eller olycka pa végen, och dels den direkta kostnaden for olyckan. Dessa kostnader drivs till stor del
av erforderligt underhall som krévs for de olika réackestyperna, da underhall och reparationer ofta
kréaver omfattande avstdngning med trafikstérning som f6ljd. 24

Vid kostnadsjamforelsen har alla parametrar, inklusive personskador med dédlig utgang,
kvantifierats 1 pengar enligt géallande praxis. Giltigheten i denna bedémning kan dock diskuteras,
inte minst med tanke pa Trafikverkets radande Nollvision.

21 Joakim Aas Johannesen, (2015-11-06)
22 Rydén (2012)
28 Karim (2011)
4 Karim (2011)



Tabell 1 LCC Kostnadsjamforelse vagracken

Typ av barriar

Kostnadstyp

Investeringskostnad

Underhallskostnader

Samhdllskostnader

Forseningskostnad

Kostnad for

Aktivitet

Dimensionering
Installation
Reflektor
Grundlaggning

Delsumma

Reparation

Rengéring reflektorer
Justering linspdnning
Sopning

Spolning

Delsumma

Reparation och rengéring

Personskada
Materiell skada
Dodlig skada
Svar skada
Lindrig skada
Materiell skada
Delsumma

TOTALSUMMA

Betong

5000

77 000 000
251 000
2615 000

79 871 000

4 492 000

1 480 000

5972000

3 318 000

1 833 000
89 000

64 749 000
2406 000
36 440 000
325 000

109 160 000

195 003 000

Balk

5000

45 192 000

290 000

140 000

45 627 000

11 082 000

4 492 000

15574 000

4 064 000

2017 000

122 000

126 800 000

2155 000

31 365 000

447 000

166 970 000

228 171 000

Vajer

5 000

30 000 000
290 000

1 800 000

32 095 000

27 534 000
4 492 000

1778 000

1728 000

35532 000

8 329 000

2 664 000
303 000

118 706 000
3 258 000
49 404 000
1105 000
183 769 000

251 396 000




Kostnadsdrivare och robusthet 1 16sningen

For att kunna gora en fullstindig LCC analys av de olika alternativen kravs att robustheten
studeras. Detta kan goras med hjilp av att studera dess kostnadsdrivare. De viktigaste
kostnadsdrivarna for jaimforelsen ar enligt Karim (2011) ADT och Investeringskostnad.

Okad ADT har minst paverkan pa kostnaderna relaterade till betongbarridrer. Detta innebar att
betongricken ar det alternativet som gynnas mest av 6kande trafikméngd. Trenden pa majoriteten
av Sveriges viagar 4dr okad trafikméangd, vilket bor tas 1 beaktning vid val av barriar.
Investeringskostnaden i sin tur har storst effekt pa betongbarridrer, da den ar stérre d4n for de andra
alternativen. Detta innebér att en sdnkning av investeringskostnader for betongbarridrer har storre
effekt 4n en sdnkning av investeringskostnaderna foér G6vriga alternativ. Anledningen till att
investeringskostnaden har storst paverkan pa betongbarridrer har att géra med att det &r en stor
enskild post, en engangsinvestering som sker direkt i inledningen av livsldngden. Utifran
diskussionen kring kostnadsdrivare &r didrmed en sdnkning av investeringskostnad for
betongbarridrer med hjélp av glidformsgjutning 1 hég grad relevant. For att till fullo férsta och fa en
fullstandig bild av hur kostnaderna drivs av olika parametrar och val bor det enskilda projektet
studeras, annat ar féorenkling av en komplex verklighet.

10



SAKERHET

Siakerhetsnivan hos olika riackestyper dr beroende av en méngd olika faktorer och for att avgora
vilken typ av rédcke, eller om alls rdcke ar en bra sdkerhetsatgédrd maste det enskilda projektet
studeras.

Generellt 4r anviandandet av viagbarridrer en effektiv metod fér att minska olycksrisken vid vara
vagar. Under perioden 1998-2001 har vi kunnat se en 76 procentig minskning av dddliga olyckor,
med anledning av installation av vajerrédcken.?’ Liknande internationella exempel pa statistik finns
aven for andra rackestyper.

Récken kan dven ge motsatt effekt, da kollisionen mot réicket 1 sig kan leda till stora skador. Graden
av allvarlighet kollisionens krafter har pa fordonen beror i hog grad pa barridrens flexibilitet.
Flexibla system, sdsom vajerricken har generellt lagre pakanningsgrad, da kraften istillet tas upp
av riacket. Nar sekundira kollisioner dven tas i1 beaktning, visas dock att 65 % av dessa olyckor
istallet star for allvarliga sekundara kollisioner.26

For motorcykelfordon visar de flesta studier att betongridcken ger en lidgre skaderisk jamfort vajer-
och balkracken.27

Certifiering SS EN 1317-2

Nar val gors av viagriacke kréavs att hdnsyn tas av typ samt vilken sdkerhetsklass som ska rada. I
standarden SS EN 1317-2 finns 15 tabeller som 1 olika steg ger information kring vad récket
godkénts for. De krockegenskaperna som anges med hjalp av standardens tabeller svarar for hur val
riacket presterade vid testtillfallet och det specifika tillfallet da testerna gjordes. I verkligheten kan
radande forutsidttningar skilja, varpa standardtabellerna framst kan anvidndas som jamférande
beskrivning.28

Forenklat kan ett viagrackes egenskaper enligt standard SS1317-2 med hjdlp av kapacitetsklass,
arbetsbredd, skaderiskklass, fordonsintrdangning och snéoplogsklass. Kapacitetsklass méats mellan N1
som lagsta och L4 som hogst. Vanligen anvinds N2 for vag och H2 for bro i Sverige. Arbetsbredd
méits 1 atta steg mellan W1 (minst) och W8 hogst. Skaderiskklass méats 1 A, B eller C, dar A ar lagst
krockvald. Fordonsintrangning klassas mellan VI1 till VI9. Slutligen klassas snoplogsklass mellan 1
till 4 dar 4 ska klara hogst pakédnning fran vintervaghallning.29

Det finns olika typer av rédcken inom varje rickeskategori som har certifiering inom olika
skadeklasserna.

Jamforelse av vagrackesalternativ utifran sakerhet

Da det finns olika modeller som innehar olika sdkerhetsklassning enligt ovan beskriven standard,
kan inte en strikt objektiv jamforelse ske utifran given klassificering. Samtidigt méste dven hidnsyn
tas till radande forutsittningar vid de aktuella projekten, for att basta mojliga alternativ ska valjas.

Allvarligheten av en kollision mot ett vagriacke beror av barridrens flexibilitet, pakérningsvinkel och
hastighet. Flexibla system, sdsom vajerridcken har generellt sett lagre stotkraft da accelerations-

%5 \www.trafikverket.se

%6 Karim (2011)

27 Nordqvist, Fredriksson, Wenall (2015)
28 \www.trafikverket.se (2015)

2 www.trafikverket.se (2015)

11



kraften istéllet tas av réacket. Totalt berdknas andelen olyckor associerade med vajerridcken vara
hogst jamfort med andra riackestyper, trots vad som anses vara en fordel att dess flexibilitet fangar
upp acceleration. Studier visar dven att vid uppemot 65 % av olyckorna med flexibla barridrer sker
en sekundirkollision, da fordonet kommer 6ver pa fel sida vagen, valter 6ver eller genom ricket
alternativt korsar mer an ett korfalt. Saledes ar det inte obestridligt positivt att ett vagracke ar
flexibelt.

Hastigheten dr en annan faktor som paverkar kollisionens allvarlighet. Risken for skada &r enligt
studier proportionell mot pakérningshastighet och darmed &dr hogre pabjudna hastigheter néra
relaterat till hogre andel allvarliga skador.30

Allvarligheten 1 skador vid kollision ¢kar 4ven med pakorningsvinkeln. Hir kan &dven ses att
pakorningsvinkeln har storst paverkan vid kollision med solida racken siasom betongracken. Vid
studie av olyckor som skett ses dock att den allra stérsta andelen olyckor sker vid sma vinklar.

Den tunga trafiken 6kar kontinuerligt 1 Sverige. Diskussioner pagar dven gillande mdjligheten att
tillata sa kallade fordonstag pa 74 ton.3! En sadan trafikférdndring bér dven avspeglas 1 val av
vagbarridr, dir rédcken designade for att fanga upp acceleration har mycket liten -effekt.
Betongracken ar darmed att foredra vid den allt tyngre trafiken som forespas.

% Karim (2011)
3 www.trafikverket.se (2015)
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DISKUSSION

Glidformsgjutna betongriacken ar det sdkerhetsméssigt basta alternativet vagriacken pa marknaden
idag. I tilldgg till detta ar det 4ven det alternativ som har den ldgsta livscykelkostnaden. Trots detta
valjs idag i regel vajerriacken, som ar simre ur ett sidkerhetsperspektiv och till och med ar forbjudet 1
flertalet lander da de anses direkt farliga ur sikerhetssynpunkt.

Det finns idag inga hinder for att glidformsgjutna véagbarridrer ska kunna anviandas i Sverige. Tvéart
om. Utrustningen som anvinds dr i hog grad mobil och inom endast ett par dagar fran avrop kan
utrustning finnas pa plats och projektet dra igdng. Olika profiler kan med latthet gjutas och
I6sningen kan skraddarsys for det specifika projektet for att pa basta satt tillgodose de krav och
forutsattningar som rader. D& betongracket dr pa plats uppnas en langsiktig och robust 16sning som
kréaver inget, eller mycket lite underhall under manga ar framdover.

Alltefter att trafikmangden kontinuerligt 6kar, samtidigt som de tyngre fordonen blir allt tyngre
stalls hogre krav pa vara véagars vagbarriarer. Vi behover ta ett helhetsperspektiv, dar hansyn tas
till saval den priméra kollisionen som sekundérkollisioner. Hansyn maéaste dven tas till underhall,
utifran kostnad, sikerhet under utférandet och vigens tillgdnglighet. Ett skadat racke kan inte bara
vara en risk utifran att dess funktion forsvinner, det kan dven utgora en 6kad risk till dess att det
lagats.
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